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TIM:. un acteur majeur du combiné

A U'heure ot le doublement du trafic fret et le triplement du combiné sont vus comme
des priorités, arrétons-nous sur un acteur important du secteur: I3M, L'entreprise
a de grandes ambitions pour sa croissance, avec des constats a faire connaitre.

bAR JEIgME ANNE

Un conteneur de 30 pieds, de taille plus élevée que les conteneurs courants, vient détre posé sur le wagon dont I'agent du site a ouvert toutes les cales
afin de permettre 'opération (30 janvier 2024 ; J. Anne),

S'l est un secteur du fret ferroviaire qui  pour réaliser du combiné rail-route, Jean cultés de coordination des gestionn

arrive a résister aux nombreux soutresauts  Claude Brunier érant convaincu de |z perti-  frastructure 8 Modane ez a

du secteur et de |‘éccrom~(‘ cest le combiné.  nence de cette combinaison, dun pointde vue  tunnels (3 I'époque), et se rapidement
Le principe réside dans le transport par voie  écclogique mais aussi pour la performance 4 Veolia Cargo quitte la joint-venture fin 2004 et
ferrée sur longue distance d-.ro marchandise,  transport. Au débu enture, lesterminaux  T3M est re p'm dans son intéqralité par Jean-

ide Brur
haine du transport la fin de |'année 2004, le réseau T3M dénloie

vatrans. Dans le but de ( |m
o

généralement par conteneur, entre deux termi-
naux et deffectuer le dernier kil
camion. Plusieurs acteurs se sont

'H’W 65 sor

maitriser l'ensemble de la

ibiné, une joint-venture avec

a Cargo son maillage avec le oremier Valenton - Mar-

dans cette activité, en particulier T3M est lancée, aboutissant a la ¢ seille-Canet zinsi qu'un Va

missionnaire
T3M un acteur historique du combme méme année, le |
p Situé dans le port de Bonneuil-sur-Marne

le deux

3M en 2000. Cet partenariat avec Novatrans

minal est canstruit de caisses r

gnan, zugmentant d'autant la zene de |wa
veies lon d dise des marchandises transportées,
12024. Le pre-  En 2008, le Val

- Court

on - 5“«'9 est recentré su

850 m

chalandise plus

mier trafic € a cette période connecte  Avig e,

Bonneuil avec Lungavilla (Lembardie, Italie).  élevée et la pesition cur dAvignon

Lexploitation s'avére compliguée suite aux diffi-  influengant cette décision.
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Bordeaux, arrété de
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onneuil - Avignon

mj!‘tjlﬂ; W N‘

pour (

Champfleury (L. Battestini).

birail est capturée lors de son passage

a Etigny,

assurer le

en partenariat a train. Cette dispc

a A six BB 27000,

M de « découvrir et comprendre len

qL

sillons », indique Anthony Cherubini,

ntreprise traite jénéral de T3M. Auparavant, l'entre-

ntermedal)

a environ 230C00 EVP (équiv yrocessus des sillons.

ndes famille

iinera

vaux annonces

lavan traverse a mnima

variations saisennieres que Deux «« ateurs so
ndique T3M. U'ensemble des convois
E120, ption du Nancy -

ou DB Cargo France, Ca

RegioRail et Combirail. A nct

semble des cpé candidats des

a venir, il souhaiterait que SNC

nce et a acquis mieux identiner les travaux impactant cirecte-
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Sus ' le convoi,
classifié ME 120,
comprend des caisses
mobiles de différentes
sortes qu'il convient

de bien répartir,

en fonction de leur charge,
sur les 850 m de wagons

3412
assure les manceuvres
terminat BTM
nneuil-sur-Marne,
ict au crochet du convoi
qui partira sur Avignon
(Photos 30 janvier 2024;
J. Anr

L'impact de Uinterruption de la ligne Les attentes pour le fret ferroviaire
de la Maurienne sur l'opérateur Le développement du fret farroviaire connaft
Suite a |éboulement du 27 aolt 2 sur le iorité natio-

ale du fret ferroviaire

me objectifs un doublement du

tunnel de la Breche, l'axe de la Maurienne est
chant lourdement le commis-

mterrempu i

t. Lors de |'dboulement, trafic fret et un triplement du combing

sicnnaire de trans
T3M est contraint de suspendre sa ligne vers  échéance 2030

Novare. Un service |m|

leux accomplir. L'année 2023 est |

liaisors hebdor en ves aboutissant a «
che trois s , en de prés de 20 % et des trafics d
tant via la du P? n, Bile et le rroviaire. Outre cet aspect, les sillons
on. Il faut réorganiser 2 plan de trans- ont également objet de Stions. Anthony
port, en partenariat avec DB Carge, traction- J estime que les sillons délivrés
naire 4«— a liaison. Depuis le mois de février, un mu sont moins perrormants C]‘L.‘

troisiéme train peut remis en service, mais 120 d
en 2024 ce

es velumes sur la lg:w chutent. A
du tra p

‘axe et que des chargeurs et attention sur les sillons de ses trains a long

parcours. Bien que SNCF

travail sur le suivi en expioitation de pt usieurs

ony opérateur &t

t 85 kmy/h. L

lirectaur général attire éga

orteurs ne raviennent pas au rail lors u ait engagé u

éouverture de la ligne. L'objectif est

retrouver un niveau de service de cing trains de fret & long parcours, a

ent est dautant  probants, les sillens pro pos -
plus ux dans le tun SONt pas toujours s L
er du Ment-Blanc étaient program- prise en compte ¢ les trames horaires (en
més, nécessitant sa fermeture. SNCF Réseau  particulier lors de la phase dite « préconstruc-
annence un dv-mt‘e a remise en etat du tun- tion ») nest pas toujours satisfaisante, ne

nel de la Bréche «

du réseau ou de la te
D'une maniére généra ]
nombreuses attentes, en particulier vis-a-vis
de
grande vétusté, alors que de nombreux tra

fiabilité qui se dégrade suite & une trop

sont réalisés depuis plusieurs ann

s en avant. la prise

lu combiné et plus généralerment

de préserver les capacités du t
combiné la nuit. Néanmoir

une source de difficulté, comme lors de la

ravauxr

construction de GV SEA, ce qui risque de se

reproduire avec la construction 2 venir dAFNT

et AFSB (1). Malgré ce climat morose, l'objec

ant recourir au ferroviaire et au ¢

TOP terminal combiné du XXI° si
yar BTM, Terminal Ouest Prov

entrera en service a partir davril 2024. Situé 3

Miramas, ce terminal c¢

regroup es actuels sites de Fos-sur-Mer et
Marseille-Canet, qu J\c paraitront. Il co

ira quatre vo
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