
Port • Développement

PortsdeLille : objectif 200 000EVP traitésen2026
parLille ConteneursTerminal

Plusde 1 300trains sont
annuellementtraitésauport

deLille. La plateforme
trimodaleseramodernisée
pour gagnerenefficacité.

Laurent Charlier

En 2023, Ports de Lille a
manutentionné 8,6 mil-

lions de tonnesde fret, en
reculde7,5% par rapport à 2022,

sur l’ensembledes12sitesdont il

a la gestion pour le compte de la

chambredeCommerceet d’Indus-
trie de la régionHauts-de-France.

Portsde Lille estle troisième port

intérieur deFranceaprèsParis et
Strasbourg.

P??????????????????????????
????????????????????

Bienque l’année2023 aitétédiffi-

cile de par les grèves contre la

réformedes retraites ou,plus glo-

balement, par le ralentissementde

l’activitééconomiquedansun con-

texte inflationniste, le transport
combinérail-route et rail-fleuve a
connuune croissancede 3 %. Lille

ConteneursTerminal (LCT) aainsi

réceptionnéet envoyéun total de
plus de 1 300 trains et manuten-

tionné environ 153 000 Équi-
valents vingt pieds(EVP) l’année

dernière,contre149892en2022.
Cette croissanceintervient alors

quelenombredelignes proposées

a augmenté. Les dessertessont
passéesde deux à trois grâce à

l’arrivée, le 4 avril 2023,de l’opé-
rateur breton Be Modal, filiale du
groupe Lahaye Global Logistics.
Les deuxservicespréexistantssont

exploités par T3M, filiale du
groupeOpenModal.Le 23janvier

2024, Ferenc Szilagyi, directeur
généralde Ports deLille, aesquis-

sé les perspectives2024,lesquelles
intègrent une haussepotentielle

du nombre d’EVP chargésou dé-

chargés destrainsdel’ordrede2%.

J????’???? ?????????????????
??????????????

Chaquejour, chaquesemaine,un

ballet millimétré s’opère sur le

Sur le train Be Modal parti de Rennesle 7 février 2024, un wagon-pocheVTG de typeT3000 a accueilli

deuxsemi-remorquesciternesnon préhensiblesEB Trans grâceà unecorbeille « connecteur» r2L (Road-

rail-Link). Photodu déchargementd’une semi-remorqueparun reachstackersur la plateformeLille

ConteneursTerminal, le 8 février. Cettedémonstrationdevrait laisserplace à uneoffre régulièreau cours

desprochainsmois.

Les groupes
Open Modal

(TAB, T3M,

BTM) et Lahaye
GlobalLogistics

(Transfer,Be
Modal,Rennes
Terminal)sont
respectivement

présentssur le
port de Lille,

depuisfévrier
2015 et avril
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Suite de lapage 10

terminal trimodal lillois, qui traite

jusqu’à six trains de transport
combiné, trois à l’arrivée et trois

au départ, les mardis et jeudis.

Touslestrains arriventsurle fais-

ceau de Lille-Délivrance (lesvoies

longuesn°19 et 20sontréservées

auport et serontrénovées),depuis
lequelCaptrain Franceassureleur

acheminement vers le port au

moyen de deux locomotives ther-

miques de manœuvre de la série
BB 400. Lorsque les circulations

sont à l’heure, LCT accueille en

une journée, dans l’ordre chrono-

logique :

• le train Be Modal en provenance

deRennes,
• le train T3M enprovenance de
Marseille et Avignon,
• le train T3M enprovenance de

Toulouseet Bordeaux.

L’après-midi, lesdéparts s’enchaî-
nent selon l’ordre suivant :
• le train T3M vers Bordeaux et

Toulouse,

• le train T3M vers Avignon et

Marseille,

• le train Be Modal vers Rennes.

Aujourd’hui,les plans detransport

prévoient cinq allers-retours du

lundi au vendredi pour les deux

servicesT3M, la dessertedu sud-

ouest étant confiée à DB Cargo

France (en locomotive électrique

de typeBR 186)et celle dusud-est

à Captrain France (enlocomotive

de type Prima), et trois allers-re-

tours les mardis, jeudi et samedi

pourBe Modal, dont latraction est

assurée par Captrain France.

Notons que les circulations T3M

sont parfois dédoublées (par

exemple, Bordeaux et Toulouse)

et, selon les besoins, desservent

Valenton au passage. Avec la

construction du Terminal Ouest

Provence par le groupe Open

Modal (lire La lettre ferroviaire

n°315du31octobre 2023), lesflux

de et vers le site marseillais du
Canet–amenéàfermer – yseront

basculéscourantavril oumai. La
desserted’Avignon sera toujours

assurée.

R???????????????????????
L????C?????????T???????

PortsdeLille accélèreladigitalisa-

tion des opérations sur LCT en

étudiant notamment le déploie-

ment d’un gateoperatingsystem
pour la réception descamions.La

modernisation des installations

comprendra également un nou-

veau bâtimentadministratif, une
couverture wifi-5G ainsi que l’ac-

Le 26 septembre2023 à16 h 07, la locomotiveBB 423 de CaptrainFrance achemineàLille-Délivrancela

rame de l’opérateurde transport combinéT3M à destination d’Avignon et de Marseille-Maritime-Canet.

Le 26 septembre2023 à 16 h 56,
départdu train T3M à destination de
Marseille-Maritime-Canet.La traction
estassurée parCaptrain Franceavec
une locomotivede typePrima, la

E 37513d’Akiem en l’occurrence.
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quisition de reach stackershybri-

des à transmission électriques/

diesel. D’un montant de

5,3millions d’euros, ces investis-

sements doivent permettre, d’ici
2026, demanutentionner près de
200 000 EVP par an, voire

220000, sur laplateformelilloise,

estimeFerencSzilagyi.Leterminal
estaujourd’huienactivité six jours
parsemaine.Lesramessont scin-

dées, lescouponsdewagonsétant

déchargéset chargés soit sur les
voiesA, B ou Caumoyendesdeux

portiquesoudereachstackers(au

nombredequatre)ousur lesvoies

n°3 et n°4 (couponsde huit wa-

gons) par reach stackers. Les
trains sontensuite reformés voies

A etB afin d’êtreemmenésà Lille-

Délivrance, où les locomotivesde

ligne prendront le relais. Souli-

gnons que l’exploitation de trains
longs de850 m aété validéetant

sur la plateforme que sur la voie-

mère, ainsi que le site de Lille-

Délivrance. La voie n°1 permet
l’entretien des locomotives et de

wagons.Les manœuvresferroviai-

res, outre les deux locomotives
BB 400 précitées que Captrain

Franceexploite enpriorité sur les
échangesentrele site portuaire et

lefaisceaudeLille Délivrance,LCT

dispose, de son côté, de trois

engins rail-route, dont deux B-

Track pour Lille et un troisième

destiné ausitede Santes.Ports de
Lille a récupéréenpropriété quel-

ques centainesde mètresd’infras-
tructure sur la voie-mère, aiguille
d’entréecomprise, afin degagner

en efficacité sur la gestion du
réseau portuaire. Outre les voies

citées,ainsi que celle longeant le
canalde la Deûlevers le nord, les
deuxfois deuxvoiessituéesdepart

et d’autrede l’anciennedarse n°1
sont utilisées notammentpour le

stockagedewagons.L’entretiendu
réseau (et celui de Santes) est

confié à l’entreprise de travaux
ETF. Concernant le personneldu
terminal, PortsdeLille soulignesa

polyvalence,permettantd’assurer
la conduitedes reachstakers,des

engins rail-route, desportiques,
mais aussideréaliser l’accueildes

chauffeursroutiers. Parmi les se-

vices proposésfigurela surveillan-

ce desunités frigo. Sur le port, un
réparateur(TCSI) peut également

intervenir sur les unités intermo-

dales. ¦

Un train par semainede traverses béton

Chaque lundi s’ajoute un transportde traversesenbétonassurépar SNCF
Réseau.Un train vide est amenéet le convoi chargéaucoursde la
semaineprécédenteest reprisendeuxdemi-rames,pourdesquestionsde

capacitédechargedesenginsde traction utilisés.Les traversessont
fabriquéespar leBelge De Bonteet arrivent parbateau.Ce flux, bienque
traité endehorsdu terminal multimodal, est contraintde letraverserde part
en part pour rejoindreLille-Délivrance. Le lundi comprenduniquementla
prise enchargedesdeuxtrainsT3M qui ontétérentréssur le terminal dès
leur arrivéeàLille-Délivrance, le samedi.

Le 8 février 2024,les locomotives
BB 423 et BB 411 tirent le trainsurla

voieB de Lille ConteneursTerminal. Le
convoiseracoupé et les engins
refoulerontun couponde huitwagons
vers la voien°3.
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